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INTRODUCAO:

Veiculos permitidos: Volkswagen Sedan

1- MOTOR:
- Motor: VW AP 1.6 - original.

- Bloco: sera utilizado o bloco original dos modelos 1.6 AP, sendo permitida a
usinagem, apenas nos cilindros para retifica ate 0.50 mm, sendo permitido
aplainar a face superior do mesmo para acerto da taxa de compressao.

- Pistdes: originais do motor AP 1.6 a alcool, medida 0,50mm, com cabeca plana,
sem retrabalho, podendo ser feito balanceamento, mantendo 1 (um) original, com
anéis originais, na medida do pistdo, com peso minimo de 470 (quatrocentos e
setenta) gramas o conjunto de pistéo, pino, anéis e travas. E permitido fazer a
ponta do anel para melhor compressido. Permitido facear os pistdes para acerto
de taxa de compresséo, com corte maximo de 0,50mm.

- Pinos: originais do pistdo sem retrabalho.

- Anéis: os anéis deverdo ser originais do motor VW AP 1.6 , de qualquer marca
nacional, desde que com especificagdes idénticas ao original, na mesma medida
do pistdo, comercializados na rede de concessiondrias e autopecas. Sua
montagem devera ser conforme padrdo original, no posicionamento e n°, sem
retrabalho. Permitido utilizar anel de sobremedida 1mm, ajustando as pontas.

- Bielas: originais do motor AP 1.6, com retrabalho livre, respeitando o peso minimo
de 620 gramas e comprimento de 144 (cento e quarenta e quatro) milimetros.

- Bronzinas: originais da linha de montagem do motor VW AP 1.6 ou paralelo,
desde que contenham especificacbes idénticas, sem retrabalho, e conforme
montagem original (aberto e fechado)

- Virabrequim: Original da Linha de Montagem do Motor VW AP 1.6, linha VW:
Original do motor AP 1.6, podendo ser balanceado e retificado; peso minimo
homologado de 11 Kg; curso maximo 77,4mm.

- Sistema de Lubrificacdo: a bomba de 6leo devera ser de modelo original. E
permitido alterar a pressao de 6leo através de retrabalho na mola da bomba de
oleo, substituindo, cortando ou calgando a mola reguladora de presséo; pescador
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- de 6leo com reforgo livre. O carter devera ser original do motor VW AP 1.6 com
livre retrabalho interno.

- Engrenagem do comando de valvulas e do virabrequim: permitido o uso de
engrenagem do comando de valvulas com regulagem.

- Polias do virabrequim: Livres. E permitido a utilizagdo de roda fénica junto a polia
do virabrequim.

- Volante do Motor: linha VW: Original do motor AP 1.6 com peso minimo
homologado 8,800 Kg.

- Taxa de compressao: 14:1

- Correias: fica liberada qualquer tipo de correia, dentada e do alternador desde que
nacionais, sem alteragdo das caracteristicas originais do esticador.

- Tensor: original sem retrabalho.

- Filtro de dleo: de qualquer marca nacional, desde que com as especificagdes
idénticas ao original do motor VW AP 1.6.

- Recuperador de 6leo: obrigatério, com capacidade minima de 2 litros.

2 - SISTEMA DE ALIMENTAGAO

- M6dulo de controle de ignicdo e injecdo: liberado qualquer tipo de injecéo
eletrénica disponivel no mercado, sendo liberado para usar como painel (dash
logger).

- Fica proibido sua instalagdo com sistema sequencial.

- Corpo de Borboleta (T.B.l.): todos seus componentes originais do motor modelo
AP 1.6 ,sem retrabalho, com medidas maximas: LINHA VW 52 mm, sendo
permitido apenas soldar o parafuso da borboleta;

- Mecanismo de acionamento da borboleta de aceleragao: livre.

- Sensores e Atuadores: O atuador de marcha lenta podera ser substituido por
regulador manual (tipo parafuso).

- Dosador (regulador de pressdo de combustivel): original, mecénico. Devera ser
mantido na flauta dos bicos injetores com localizagdo original. Fica liberada a
utilizagdo de qualquer pressdo de combustivel.
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-Bicos Injetores: originais do Vectra/Astra 2.0 alcool da marca GM. n. 93392558 ou
Bosch n. 0280156086, sem retrabalho.

- Filtro de Ar: fica proibido o uso de filtro de ar.

- Filtro de Combustivel: Livre.

- Bomba de Combustivel: somente 1 (uma) bomba elétrica nacional livre.

- Permitido uso de naca com uma unica entrada no vidro lateral traseiro esquerdo,
para entrada de ar forgada no corpo de borboleta (T.B.l.), com mangueira de no
maximo 76 mm internos, sendo que, o material da naca é de livre escolha
(acrilico, policarbonato, fibra de vidro, fibra de carbono)

- Tanque de Combustivel: com livre retrabalho e fixagdo. Obrigatorio o uso de
Dreno, com saida unica embaixo do tanque.

- Combustivel: alcool hidratado.

- Mangueira de Combustivel: devera ser tubulagdo unica, saindo do tanque até a
bomba de combustivel. Permitido o uso de filtros de combustivel; obrigatorio o uso
de mangueira de alta press&o. Obrigatério o retorno de combustivel diretamente
ao tanque.

3 - CABEGCOTE

- Deverao ser usados cabecotes originais, que utilizam tucho hidraulico original dos
modelos a alcool ou gasolina.

- Fica proibido alterar as caracteristicas da camara de combustéo.
3-3 - Permitido aplainar a face inferior para o acerto da taxa.

- Proibido alterar qualquer caracteristica original.

- Os tuchos devem ser mantidos originais sem retrabalho.

- Permitido apenas os cabecgotes do motor VW AP 1.6.

- Proibido sede de valvula de cobre/berilho. Permitido retificar a sede de valvula.

- Juntas de vedacao e de cabecote: fica permitido o uso de juntas de livre marca
nacional.
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- Pratos das molas de valvulas, chavetas: deverdo permanecer originais, sem
retrabalho.

3. 10 - Comando de valvulas: fica permitida somente a utilizagdo do comando
especifico denominado 026 BE original do motor AP 1.6, nas caracteristicas
originais dos modelos, sem retrabalho, com levante de 1060.

- Coletor de Admisséo: deverao ser originais do motor VW AP 1.6, sem retrabalho e
sem acréscimo de material. Proibido jatear para limpeza. Proibido também revestir
o coletor com qualquer tipo de material. Permitido solda externa para recuperar a
peca.

- Coletor de Escape: Livre, de aco carbono, sendo proibido uso de aco inox, banho
ceramico ou qualquer outro tipo de revestimento.

- Valvulas: sem retrabalho, devendo ser original da marca, com maximo de 38,1mm
para admissao e de 33,2mm para escape, com haste de 7mm para os motores
AP.

- Molas de Valvulas: originais, sem retrabalho, porem permitido usar travas nas
guias de valvulas para evitar afundamento.

4 - EMBREAGEM

- Somente sera permitido o uso de embreagem dos motores AP 1.8 e 2.0 VW ,
sem retrabalho.

5 - FLANGE DE ADAPTACAO DO MOTOR:

— A Flange de adaptagao do motor devera conter espessura minima de 22mm

6 - REFRIGERAGAO:
6.1- Radiador livre, desde que, seja de procedéncia nacional..

6.2- Os tubos de circulagédo de agua do radiador ao motor
deverao ser de metal e deverao passar por dentro do habitaculo.

6.3- Permitido o uso de ventuinha junto ao radiador, com
acionamento mecanico/manual, elétrico/cebolinha ou
eletrbnico/central.
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7 - TRANSMISSAO:
— Original do veiculo, sem modificagées.
— Permitidas as seguintes relac¢des:
1°:10/38 dentes - relagdo 3,80:1; 2°:17/35 dentes — relagao
2,06:1; 3%:22/29 dentes - relagdo 1,32:1; 4°:60/53 dentes -
relacdo 0,88:1 ou 4°: 27/24 dentes — relagdo 0,89:1; RE: 14/21
dentes — relagéo 3,88:1; Diferencial, Coroa e Pinhdo 08/33 ou

8/35 dentes — relagao 4,125:1;
— Permitido o frezamento de todas ou quaisquer marchas e luvas.

— Permitido a retifica das planetarias, das pastilhas e das pontas do semi-eixo,
com a finalidade de reaproveitar alguma pega, nos casos de desgastes, sendo
proibido qualquer adicao de material.

— Permitido o uso de respiro de 6leo na carcaca de cambio, sendo obrigatério a
colocacao de mangueira acoplada ao recuperador de 6leo.

— Permitido a utilizacdo de uma cinta de reforco no Cambio para prender o
conjunto.

— Permitido a soldagem da engrenagem entre as luvas e os dentes.

— Coxim de ficgao do cambio é livre.

- Permitido recortar o tunel no local da alavanca de cadmbio para ajuste de posigao.
— Permitido suportes originais ou de ferro na caixa de cambio do motor.

— Permitido reposicionar a alavanca de cambio (para tras ou para frente), podendo
o varao ser posicionado fora do tunel.

— Permitido uso de alavanca com sistema de engate rapido.

8 - FREIOS:

— Cilindro Mestre: Corpo duplo, original do veiculo, ou de Kombi ou Voyage sem
modificagdes.

— Permitido o balanceamento de discos e panelas do conjunto.
— Facultativa a utilizagdo de ventilagdo, com entrada do ar nos para-lamas

dianteiros e traseiro de no maximo 63mm de didmetro com uma protecgao de tela
em sua entrada.
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Obrigatdrio o uso de tubo de plastico flexivel.
Permitida a utilizagdo do conjunto traseiro do modelo “Brasilia”, ou disco. Facultativa
a retirada completa do sistema do freio de estacionamento.

— Pastilhas de freio e lona livre desde que de procedéncia nacional.

— Freio a disco nas quatro rodas, sendo os dianteiros originais do fusca e traseiros
adaptados. Opcional a utilizacdo do freio traseiro original com lonas.

9 — SUSPENSAO:

— Permitido soldar um “quadrado” nas pontas dos eixos dos bragos da suspenséao
dianteira.

— Permitido o uso de duas catracas no eixo dianteiro, para a regulagem de altura
do veiculo.

— Permitido alterar o angulo dos “bragos” com a finalidade de obter-se a
cambagem e caster nas rodas. Nao serdo permitidas soldas e cortes. Permitido o
uso de calcos para obtencao de caster, até a distancia entre eixos de 2.400mm
com tolerancia de mais ou menos 50mm.

— Facultativa a utilizacdo da barra estabilizadora dianteira, mas quando utilizada é
obrigatéria ser original e sem retrabalho, sendo a traseira livre, quanto ao
desenho, utilizando os pontos de fixagdo originais.

— Permitido usar qualquer altura dianteira ou traseira, desde que quando
esvaziados dois pneus do mesmo lado nenhuma parte do chassi ou carroceria
toque o chao.

— Facéao original com retrabalho livre nos furos de fixacdo e recorte para evitar
calgo no chassi.

— Permitido o uso de buchas ou calgos no quadrado dianteiro entre o braco e o
quadrado. Permitido substituir na barra de torgéo traseira as buchas de borracha
por teflon ou metal.

— Amortecedores livres de marca, modelo e calibragem, desde que de procedéncia
nacional. Proibido o uso de mola como batente. Proibida a pressurizacdo externa
do amortecedor. Permitido o uso de batentes, no amortecedor, de borracha ou
polioretano. Proibido calibragem de bunp e rebunp. Proibido a pressurizagao
externa.

— Permitido reduzir ou retirar os batentes de suspensao dianteiro ou traseiro estes
fixos no facao.

— Largura maxima permitida da bitola traseira é de 1670mm.

— Caixa de Diregao original do veiculo, sem modificagdes.
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— Braco PITMAN original.

— No caso de esvaziamento de 02 pneus do mesmo lado, o carro ndo podera tocar
0 solo.

— Permitido calgos (arruelas, espagadores) de apoio no suporte do amortecedor
traseiro.

— Permitido inverter a barra de dire¢gdo na manga de eixo. Permitido usinar o
cbnico na manga de eixo.

9.16- Permitido soldar bucha interna no facdo da suspensao traseira.

10 - PESO:

— O peso minimo permitido para o veiculo é de 840 (oitocentos e quarenta)quilos (PILOTO
E CARRO). Em qualquer momento dos treinos oficiais, tomada de tempo e corrida.

No caso de algum veiculo estar abaixo do peso minimo permitido, sera obrigatorio o uso de
lastro, estes blocos sélidos de chumbo fixados no assoalho do veiculo, deverao ser fixado
com dois ou mais parafusos de agco de 8mm com refor¢co na parte inferior do assoalho, tipo

sandwich e lacrados quando da vistoria técnica. A pesagem sera realizada individualmente,
no caso da formacao de dupla de pilotos.

11 - ELEMENTOS DA CARROCERIA:

- Os veiculos deverédo apresentar todas as caracteristicas e formas originais,
internas e externas.

- Obrigatério a retirada dos para-choques, bancos, laterais internas de
papelao, forracbes acusticas e demais materiais inflamaveis.

- Proibido o aliviamento (lixar, furar, limar, reduzir) e modificagdo dos
elementos da carroceria INTERNA OU EXTERNAMENTE, BEM COMO DO
CHASSI. Os furos destinados a passagem das tubulagdes e chicotes elétricos
deverao ter didmetro correspondente a estas tubulagdes.

- Permitido rebater as “abas” dos para-lamas ou recortar 03cm (trés
centimetros) de aba, desde que os mesmos mantenham suas formas originais, as
rodas e pneus nao podem ficar expostas, fora dos para-lamas. Permitido um
recorte na traseira, para a saida dos escapamentos.

- Permitido colocar uma chapa ligando o tunel ao cabegote para reforco da
carroceria.
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- Fica proibido a substituicdo do assoalho original por qualquer outro tipo de
material. Quando necessario a substituicdo, esse devera ser feito pelo modelo
original.

11. 8 — Fica facultativa a fixacdo da tela de protecdo no vao da porta esquerda com
arrebites tipo pop ou parafusos (tela esticada), ndo sendo permitida a fixagdo com material
tipo velcro. Obrigatodria a retirada do vidro e do quebra-vento. A tela de protecao podera ser
fixada no Santo Antonio com sinta plastica e estirante, podendo ser usado também, acrilico
transparente.

— Permitido um recorte na caixa de estepe interna ou externa, para alojamento de radiador
de 6leo e mangueira de ar. Permitido colocar o radiador de 6leo na parte traseira do
veiculo, desde que nao obstrua totalmente o campo de visdo do retrovisor interno.

- Permitido uma abertura maxima de 63mm (sessenta e trés milimetros) de didmetro em
cada para-lama dianteiro e traseiro na parte frontal, com o intuito de canalizar o ar, com
mangueiras flexiveis, para os discos de freio.

— Permitido implantar saidas de ar na parte traseira do para-lama dianteiro, com desenhos
livres desde que com uma area maxima de 50 cm?2.

— Permitido a colocagdo de um suporte na parte traseira do para-lamas traseiro, fixado na
carroceria € no para-lamas por parafusos.

— Permitido acrescentar uma chapa de aluminio no painel ou uma caixa a parte para a
colocacao de qualquer instrumento de medicao.

— O painel devera ser estanque ou podera ser utilizado a chapa corta-fogo entre o painel e
o tanque.

— E obrigatério a colocagdo, dentro do habitaculo do veiculo, do extintor de incéndio,
recuperador de 6leo de no minimo dois litros, com respiro para a parte externa do
habitaculo. E facultativa a colocagéo dentro do habitaculo do médulo de ignigéo, bobina e
filtro de 6leo, ou camara de filmagem, desde que devidamente fixada no ato da vistoria
técnica.

— Permitida a colocagao de uma faixa na parte superior do para-brisa com altura maxima
de 150mm, e no vidro traseiro com uma altura maxima de 80mm. Caso o veiculo possua
radiador de 6leo na parte traseiro o campo de visdo minimo devera ser de 40 cm de
altura.

- A distancia entre eixos devera ser de 2.400mm com tolerancia de 2% pra mais ou para
menos, ou seja, 50mm.

— Facultativo o uso de dobradicas externas no capé traseiro e dianteiro.

— Obrigat6rio a retirada da trava original do capd dianteiro e traseiro, e instalacdo de duas
travas externas nos cap6s dianteiro e traseiro.
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- Facultativo a retirada das dobradicas das portas e da borracha que fica entre a carroceria
e o chassi. A fixagcdo da carroceria no chassi deve ser feita apenas usando parafusos,
sendo proibido soldar.

— Permitida a substituicdo do farol por uma chapa de aluminio ou tela. E obrigatério o uso
de para-brisa laminado. Os vidros laterais e traseiros poderdo ser substituidos por
acrilico. Para a sua substituicdo ndo é necessaria a utilizagcdo da borracha. A fixacao
podera ser rebitada ou parafusada diretamente na canaleta com uso de espacadores.
Permitido implantar entrada de ar nos acrilicos laterais traseiros, ndo podendo ser
direcionadas para o carburador. No vidro traseiro permitido espacadores de até 30mm.

— E permitido reforcar o chifre traseiro do chassi.

— Fica proibido qualquer tipo de retrabalho no chassi, para obter maior rigidez na estrutura
e torgéo do veiculo (tubos e barras em X).

— Reforgar o chifre do chassi utilizando apoio interno da carroceria.
- Permitido o uso de pedaleira de competigéo.
- Obrigatério a passagem das mangueiras de 6leo ou agua por dentro do veiculo, porém
sem emendas e bem fixadas, mantendo-se o mais afastado do piloto o possivel.
12 - SISTEMAS ELETRICOS:
— Permitido a utilizagéo de roda fénica junto a polia do virabrequim.

— Permitido o uso de qualquer marca de bobina e modulo desde que de original de
marca Volkswagen.

— Os cabos de velas e velas: Livres.
— Permitido a fixagdo do mddulo de ignigéo e bobina na carroceria do veiculo.

— Permitido fixagdo de mddulo de ignicdo e bobina sobressalentes, desde que néao
funcionem simultaneamente.

— Facultativo o uso do tipo de gerador do veiculo, seja ele dinamo ou alternador,
desde que original sem retrabalho. Ndo é permitido colocar chave no painel para
desligar o alternador.

— Permitido retirar o tubo de vacuo do distribuidor.

— Chave Geral: Deve ser do modelo a prova de centelha, deve cortar todos os
circuitos. Deverdo ser duas uma no interior e outra no exterior do carro. O piloto
devera ter acesso a chave geral estando devidamente atado ao cinto de
seguranga. Chave externa ficara situada proxima da coluna dianteira com
indicacdo de localizacdo através de uma centelha vermelha dentro de um
triangulo azul. Proibido o uso de chave geral tipo Faca.
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— Bateria: Deve ser localizada no local original e protegida por uma caixa para
evitar curtocircuito ou vazamento e devem estar firmemente presas no assoalho,
com respiro para gases para fora do veiculo.

13 — RODAS E PNEUS:

— Facultativo o uso de rodas de aco ou de liga leve, aro 14 polegadas, com tala
maxima de 7 polegadas na traseira, e de 6 polegadas na dianteira, ndo podendo
ser refuradas as campanas e discos de freio com o intuito de colocar rodas com
distancia entre furos menores.

— Os pneus terdo medidas obrigatérias de 185/60R14. DE MARCA E MODELO A
SER DEFINIDO E FORNECIDO PELO ORGANIZADOR DO CAMPEONATO.
Sendo proibida a utilizagdo de pneu que ndo seja fornecido pelos
organizadores/promotores do campeonato. Os pneus poderdo ser usados tendo
sulco minimo de 2mm, medidos no sulco mais razo.

Os pneus serao todos lacrados e utilizados no treino classificatorio, warm-up e corrida. Os
horarios serdo definidos pelo regulamento particular da prova. Se durante a etapa um pneu
sofrer avaria, este podera ser substituido com autorizagado dos comissarios técnicos.

- Permitido o uso de prisioneiros de rodas em lugar dos parafusos originais.

14 — DISPOSITIVOS DE SEGURANCA:

— Obrigatdério a permanéncia de espelhos retrovisores, internos e externos esquerdo e
direito, sendo liberado o uso de qualquer modelo.

— Permitida a utilizacdo do volante de direcédo esportivo, exceto de madeira.

— E obrigatério o uso de coluna de direcdo do tipo retratil, podendo ter ajuste de altura e
profundidade.

— Cinto de Seguranga: Obrigatério instalagdo com no minimo 04 pontos de fixagdo no
assoalho através de parafusos de 08mm com arruelas de no minimo 30mm de didmetro,
sendo uma interna e outra externa ou podera ser utilizada a fixagéo original do veiculo.

— Extintores: Com capacidade de 04 quilos de pd quimico ou 02 quilos de gas halon,
instalado em pé, de maneira que nao permita a sua retirada ou deslocamento. Devera
possuir tubulacdo de cobre ou material semelhante, que permita quando seu
acionamento distribuir o agente extintor dentro do veiculo, sobre o TBI (coletor de
admissao) e tampas de combustiveis. O piloto sentado normalmente ao volante e com o
cinto de seguranga atado deve ser capaz de acionar o sistema. O Dispositivo do sistema
externo deve estar posicionado proximo a coluna dianteira e deve estar com as letras “E”
pintada sobre um circulo vermelho. O sistema devera funcionar em qualquer posicao.

— Recomendavel uso de alavanca com catraca no sistema de acionamento do extintor.
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— Santo Anténio: Os pontos de fixagcdo de barras de protecdo na carroceria devem ser
reforcados com uma chapa de ago de minimo 03 mm de espessura com uma superficie
minima de 25cm de area. Devem possuir uma chapa com area semelhante formando um
sanduiche com a chapa do assoalho. As porcas de fixagdo, no minimo 04 devem ser
autotravantes quando colocadas com arruelas. E permitido aumentar o ndmero de porcas
ou soldar na carroceria bases de ago de protecéo. A curvatura minima dos tubos é de no
minimo 03 vezes o didmetro do tubo. Caso sejam usadas conexdes removiveis na
construgao, elas devem estar em conformidade com o anexo “J” da FIA. Os parafusos de
fixacdo deverao ter didmetro minimo de 8 mm, e ser da melhor qualidade possivel.
Desenho livre.

—Bancos: Obrigatério o uso de bancos concha (competicdo) homologados, com apoio
para cabeca. A fixacdo de sua estrutura deve ser diretamente no assoalho, ou em
suportes soldados na estrutura, permitindo o uso de trilhos para reguladores.

— Gancho de Reboque: Devem ser confeccionados com cabos de ago (8mm) e fixados na
estrutura da carroceria na parte dianteira e traseira, pintados em cor constrastante a do
veiculo, ou chapa de aluminio ou ferro com furagao prépria para o gancho de reboque.

15 — DISPOSIGOES FINAIS:

- Acréscimo de Material: E proibido qualquer acréscimo de material, partes ou
usinagem a menos que seja especificamente permitida pela regulamentagao.

E permitido o acréscimo de material, por solda, com vistas a recuperar uma pega original,
sendo terminantemente proibido qualquer alteracdes das medidas e do sistema original.

- No caso de peca do motor, qualquer conserto que siga respeito diretamente aquelas
partes que possam influir no rendimento do carro ndo sera aceito. De qualquer forma
somente sera autorizada a utilizagao desta pecga (tanto de motor como de caixa de cambio)
quando seu uso for autorizado especificamente, por autorizagédo prévia e por escrito,
fornecido com detalhes pelo Comissario Técnico da categoria.

- Para efeito de vistoria, se uma pega nao puder ter origem comprovada dentro deste
regulamento, a mesma sera considerada adulterada ou irregular.

Os componentes do veiculo deverao, obrigatoriamente, ser originais de fabrica ou paralelos
desde que contenham especificacbes idénticas aos adquiridos no mercado paralelo de
reposicao e que contenham as mesmas especificagdes técnicas originais.

Trabalho, retrabalho e modificagbes s6 serdo permitidas quando especificamente
autorizadas por este regulamento.

Todo e qualquer item, com relevancia técnica, ndao especificado neste regulamento
deve permanecer original de fabrica conforme o modelo do veiculo concorrente.

- Todos os veiculos devem possuir numeros fixos na lateral, nome e tipo de
sanguineo nas duas laterais e siglas de extintor e chave geral nas partes interna e externa.
Os numeros deverao ser pretos em fundo branco, sendo cada algarismo com 40 cm de
altura por 20 cm de largura com traco de 5 cm em grafia Arial. OS NUMEROS PODERAO
SER CEDIDOS PELA ORGANIZACAO DA PROVA, CASO CONSTEM NO
REGULAMENTO PARTICULAR OU DESPORTIVO.




FURMULA,
FUSLH
BRASI

- Casos Omissos: Os casos omissos serdo julgados de acordo com a comissao
técnica e desportiva da Federagcdo Paranaense de Automobilismo — FPrA. Além deste
regulamento estas comissdes poderao utilizar como referéncia o CDA — Cddigo Desportivo
do Automobilismo e os anexos da FIA — Federagéo Internacional do Automobilismo (Anexo
J).

Londrina, 20 de Novembro de 2024.

Federag&o Paranaense de Automobilismo |
Grupo LRS

Robson Ranieri — Dir. Técnico Férmula
Fusca Brasil
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